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Wahrzeichen da - SMM startklar

35-Tonnen-Propeller vor den Hamburger Messehallen kiindigt Leistungsschau an

Fiir ein Retrofit des
4300-TEU-Boxcarriers ,,Nha-
va Sheva“ (IMO 9375501)
der koreanischen Reederei
KNTC wird die Einheit bald
einen modernen Propeller
der Mecklenburger Metall-
guss (MMG) erhalten. Doch
vorerst steht das gut 35 Ton-
nen schwere Bauteil mit ei-
nem Durchmesser von 7,8
Metern vor den Hamburger
Messehallen und weist den
Weg zur Weltleitmesse der
maritimen Branche: Diens-
tag startet die SMM 2026.
Vom 1. bis 4. September trifft
sich die internationale mari-
time Industrie in der Stadt.
»Mit dem Propeller wird
die Effizienz beim Antrieb
des Schiffes deutlich steigen*,
berichtet Lars Greitsch, Ge-
schiftsfithrer des Herstellers
des Ausstellungsstiicks aus
Propellerbronze aus Waren an
der Miiritz. Der neue Re-De-
sign-Propeller wurde mithilfe
moderner Strémungssimula-
tionen gezielt auf das Schiff
und dessen aktuelles Einsatz-
und Fahrprofil optimiert. Je
nach Schiffsgeschwindigkeit
soll er das Schiff gegeniiber

dem urspriinglichen Propel-
ler fiinf bis sieben Prozent
effizienter antreiben. Hinzu
kommt die von MMG entwi-
ckelte Flossenkappe MMG
Escap, die laut Unternehmen
eine weitere Treibstoffeinspa-
rung von rund zwei Prozent
ermoglicht.

,Wenn der Propeller auf
dem Messeplatz steht, wis-
sen wir: Jetzt geht es los“,
berichtet Claus Ulrich Sel-
bach, Vice President Exhibi-
tions Maritime & Technology
bei der Hamburg Messe und
Congress. Seit mehr als 20
Jahren ist ein MMG-Propeller
das Wahrzeichen der Messe.
Entwicklung, Optimierung
und Fertigung des Propel-
lers erfolgten vollstindig bei
MMG. Er gehort zu einer Se-

/300

Aussteller werden auf der
SMM Innovationen der
maritimen Branche zeigen

Das Dlng glanzt: Der Schiffspropeller vor dem Hauptelngang zur SMM in Hamburg erhielt jetzt die Polltur

rie von Re-Design-Propellern
fiir diesen Schiffstyp. Nach
der SMM geht es an Bord ei-
nes Containerfrachters zur
Werftnach Asien.

LWir freuen uns auf die
SMM*, sagt Greitsch. ,Fiir
uns ist das auch jedes Mal
ein Gradmesser, wo wir ste-
hen. Diesmal erhoffen wir
uns Aussagen der Rederei-
en, was sie planen“, sagt der
CEO, der mit seiner Mann-
schaft einen Messestand
betreut. Wihrend der SMM-
Propeller von Waren {iiber
Rostock und Liibeck auf dem
Landweg nach Hamburg ge-
langt ist, nutzt MMG norma-
lerweise fiir den Transport
mittlerweile  Kiistenmotor-
schiffe. ,,Auf der Strafle geht
das einfach nicht mehr®, so
Greitsch. Der Zustand vie-
ler Briicken und Strafden sei
einfach zu schlecht und ent-
sprechend fiir Schwertrans-
porte eingeschrinkt.

Rund 2300 Aussteller aus
70 Lindern werden diesmal
auf der Weltleitmesse Tech-
nologien und Losungen fiir
die Zukunft der maritimen
Industrie prasentieren. ™ tja

Foto: Timo Jann

Geschiftsklima
besser, Ausblick
aber verhalten

Barometer gibt Update
zu Hamburgs Industrie

Trotz schwieriger Rahmen-
bedingungen zeigt sich die
Hamburger Industrie wider-
standsfiahig. Doch auch wenn
sich die Stimmung in den Be-
trieben leicht aufgehellt hat,
bleiben die Aussichten eher
verhalten. Zu diesem Ergeb-
nis kommt die Neuauflage
des Industriebarometers der
Handelskammer  Hamburg
und des Industrieverbands
Hamburg (IVH) zum Ende
des zweiten Quartals.

Die leichte Verbesserung
beim Geschiftsklima diirfe
nicht dariiber hinwegtdu-
schen, dass viele Unterneh-
men weiter unter erhebli-
chem Druck stiinden, sagt
Handelskammer-Hauptge-
schiftsfiihrer Malte Heyne:
»Globale Unsicherheiten, fra-
gile Liefer- und Energiever-
sorgungsketten, die zu hohen
Energiepreisen fiihren, sowie
schwierige  wirtschaftspoli-
tische Rahmenbedingungen
belasten die Betriebe.“

Fiir IVH-Hauptgeschifts-
fithrer André Trepoll zeigen
die Ergebnisse des aktuellen
Industriebarometers Kklar,
wo Hamburg ansetzen muss:
,Die Industrie braucht Ge-
schwindigkeit bei Planungen
und Genehmigungen, ver-
lassliche Mobilitdt fiir Giiter
und Beschiftigte sowie besse-
re Offentliche Infrastruktur.”
Zudem blieben eine verliss-
liche Verkehrs- und Hafeninf-
rastruktur sowie eine sichere
und bezahlbare Stromversor-
gung zentrale Voraussetzun-
gen fiir einen wettbewerbsfa-
higen Industriestandort.

Zur Auswertung: www.
handelskammer-hamburg.de/
industriebarometer M bek
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Iran: UN-Beschwerde gegen US-Sanktionen

China will sich an Wirtschafts- und Finanzboykott gegen Teheran nicht beteiligen - es ist groiter Ol-Kunde des Landes

Die Briten-Behorde UKMTO
listete am Donnerstag als ,,Vor-
fall Nr. 121“ den Beschuss eines
Tankers in der Strafde von Hor-
mus. An Bord sei nach dem
Einschlag eines ,,unbekannten
Projektils“ ein Feuer ausge-
brochen, das geloscht werden
konnte. Alle Besatzungsmit-
glieder seien in Sicherheit. Die
Behorden wiirden ermitteln.
Der Iran startete angesichts
der US-Sanktionsdrohungen
einen diplomatischen Gegen-

Die USA halten Blockade
iranischer Hafen aufrecht
- den Beschuss von
Handelsschiffen kbnnen
sie aber nicht verhindern

angriff. In einem Brief an die
Vereinten Nationen wurden
die  Wirtschafts-Blockaden,
die auch den Finanzsektor mit
einbeziehen, als ein Akt staat-
lichen und wirtschaftlichen
Terrorismus verurteilt. Irans
Auflenminister Abbas Araght-
schi schrieb auf der Plattform
»Telegram®, die USA versuch-
ten, die ,rechtméafliigen Wirt-
schaftsbeziehungen des Irans
mit anderen Staaten zu been-
den“, nachdem sie ihre Ziele

durch Krieg nicht hitten errei-
chen konnen.

Araghtschi schrieb auch,
die US-Sanktionen schadeten
bewusst der Zivilbevolkerung,
weil der Zugang zu Nahrungs-
mitteln, Medikamenten und
anderen Giitern eingeschriankt
werden solle. Der Iran fordere
deshalb den UN-Sicherheitsrat
und die UN-Mitgliedstaaten
auf, die ,einseitigen Zwangs-
mafinahmen und Sekundir-
sanktionen“ durch die USA zu

Foto: Centcom

verurteilen und zuriickzuwei-
sen. Dariliber hinaus sollten
die Mitgliedstaaten die US-
Sanktionen nicht anerkennen
und umsetzen.

Irans  Haupt-Roholkunde
China hatte die angedrohten
US-Sanktionen bereits offiziell
kritisiert. Ein Wirtschaftskrieg
fithre nicht zu einer Losung,
sondern verschirfe Konflikte
und store die globale Finan-
zordnung, hief es. Weiter of-
fen ist, ob US-Finanzminister
Scott Bessent die am Montag
angekiindigte ,volle Wucht
der US-Macht“ auch auf Chi-
na anwenden will. Bisher
warnte Bessent nur, niemand
solle Washingtons Entschlos-
senheit auf die Probe stellen.
Konkrete Staaten, die von den
US-Sanktionen betroffen sein
werden, nannte er nicht.

Bei den Verhandlungen zwi-
schen Iran und Oman {iber
neue Regelungen fiir die Stra-
e von Hormus gibt es bisher
keine Hinweise auf mogliche
Maut- oder Gebiihren-Zahlun-
gen, die fiir die Nutzung eines
»gemeinsamen, temporaren
Navigationskorridors  durch
die Strafle von Hormus“ erho-
ben werden sollen. Die USA
und IMO fordern weiter die
freie Durchfahrt.  m dpa/joké

Griechenland will zwei Fregatten in Italien kaufen

Die Milliarden-Order soll im September in Rom unterzeichnet werden - Weitere Einheiten von Fincantieri moglich

Sie sind knapp 145 Meter lang,
fast 20 Meter breit, verdrin-
gen voll beladen 6700 Tonnen
und bieten Kojen fiir rund 200
Einsatzkrifte - die Fregatten
aus der Fremm-Modellreihe
von Fincantieri. Die Einhei-
ten werden seit vielen Jahren
auch erfolgreich exportiert.
Jetzt will Griechenland nach
Angaben des Generalstabes
im Rahmen seiner Flotten-Mo-
dernisierung am 8. September
in Rom einen Vertrag iiber
den Kauf von zwei Fremm-
Fregatten unterzeichnen. Die
Kriegsschiffe aus der Berga-
mini-Klasse fiir U-Boot-Jagd,
Luftabwehr und Bekdmpfung
von Seezielen sollen jeweils
im ersten Halbjahr 2028 und
2029 abgeliefert werden. Laut
Verteidigungsministerium sei

auch eine Beteiligung grie-
chischer Werften an Wartung
und Anpassung der Kriegs-
schiffe geplant.

Griechenland will mehr als
25 Milliarden Euro bis 2030

in Aufriistung und Moderni-
sierung seiner Marine inves-
tieren. In den letzten Jahren
wurden bereits vier franzosi-
sche FDI-Fregatten vom Typ
Belharra (Stiickpreis rund

eine Milliarde Euro, erste
122-Meter-Einheit im Janu-
ar libergeben) geordert und
die vier Meko-Fregatten von
TKMS sollen ebenfalls moder-
nisiert werden.

Parallel baut das Nato-Land
seine Luft- und Raketenab-
wehr aus. Zu den jlingsten
Vorhaben gehoért der Kauf
des mehrschichtigen Systems
»Schild des Achilles“. Vorgese-
hen sind unter anderem israe-
lische Systeme von Rafael und
Israel Aerospace Industries so-
wie zusitzliche Drohnen und
Aufklarungstechnik.

Die Vereinbarung mit Itali-
en beinhaltet laut Medienbe-
richten aufderdem die Option

. fiir den Kauf von weiteren

Fregatten aus der Export-Rei-
he von Fincantieri. m dpa/jéké
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Ziel: 100 Prozent Werftenauslastung in 2028

Ergebnisse Schiffoauumfrage der |G Metall Kuste zeigen deutlichen Beschaftigungszuwachs durch Marineauftrage

Bezirksleiter Daniel Friedrich
von der IG Metall Kiiste hat
am Donnerstag die Ergebnis-
se der 36. Schiffbaubefragung
vorgestellt, die im April und
Mai auf den Werften durch-
gefiihrt worden ist. Tendenz:
Laufender Job-Aufbau und
volle Auftragsbiicher getragen
von boomenden Marineschiff-
Bauauftrigen.

In den kommenden zwolf
Monaten sollen 1700 Arbeits-
plitze geschaffen werden, zwei
Drittel im Marineschiffbau.
Nur zwei Betriebe melden ge-
plante Entlassungen von rund
20 Beschiftigten. Bis 2027
wird es zudem in den Werften
350 Renteneintritte geben.

Daniel Friedrich sieht aktuell
etwa die Hélfte der vorherge-
sagten 5000 neuen, deutschen
Werftarbeitspldtze als bereits
erfiillt. Betriebsrdte aus 41
Schiffbauunternehmen haben
dieses Jahr insgesamt 17.141
Jobs gemeldet, im Vorjahr wa-
ren es 14.754 Arbeitsplitze.
Riickblickend gab es nur 2020
mit 18.115 Beschiftigten mehr
Werftbeschiftigte.

Dabei ist die Anzahl der
Werftarbeiter aufgeschliisselt
nach Bundeslindern unter-
schiedlich gewachsen. 2020
gab es beispielsweise in Bre-
men 1963 Werftjobs, aktuell
sind es 2392, in Hamburg stieg
die Anzahl in sechs Jahren nur
von 1862 auf 1935 Beschiftig-
te mit Tief von 1474 Arbeits-
plitzen in 2022, was wohl
vor allem mit Liirssens neuer
Marineschiftbau-Struktur  bei
Blohm + Voss zu erkldren ist.

ANZEIGE

2023 von der Meyer Werft
abgeliefertes Kreuzfahrtschiff
,Silva Nova“ (IMO 9886213)
im Baudock - auch der
Kreuzfahrtschiff-Bau boomt

|G Metall Kuste fordert
schnelleren Aufbau von
Arbeitsplatzen und mehr
Verlasslichkeit bei Vergabe
und Reparatur der Marine

Laut Daniel Friedrich gibt
es vor allem durch das iiber-
raschende Aus des F 126-Fre-
gatten-Programms bei Rhein-
metall-Werftentochter Blohm
+ Voss derzeit einen Stellen-
Stopp. Dagegen gébe es aber
auf dem Werftgeldnde bei der
Megayachten-Wartung von
Liirssen ausreichend Arbeit,
genauso wie in der Technik-
Entwicklungsabteilung ~ von
Blohm + Voss.

yer Werft

Den grofiten Jobabbau gab
es in Mecklenburg-Vorpom-
mern, wo die Anzahl der
Werftarbeitsplidtze von 2020
bis zum Mai des laufenden
Jahres von 4435 auf 1562 zu-
riickging. Nach Angaben des
Bezirksleiters, haben viele
Werften und Zulieferer durch
das F 126-Aus die geplanten
Neueinstellungen zumindest
vorerst auf Eis gelegt. Fried-
rich fordert generell mehr
Tempo und Verlasslichkeit zu
Projekten im Marineschiff-
bau. Bei einigen Reparatur-
Auftrigen wiirden die Crews
erst zwei bis drei Wochen vor
dem Werftaufenthalt davon
erfahren.

Gewinner in Bezug auf neue
Werftbeschiftigte war Schles-
wig-Holstein mit aktuell 6557
Arbeitsplitzen (2020: 4772),
was wahrscheinlich vor allem
dem Hochlauf des Marine-
schiffbaus bei TKMS in Kiel
geschuldet ist.

Ausblick: Die Werftenaus-
lastung soll von 90 Prozent im
Jahr 2025 und in diesem Jahr
auf 94 Prozent in 2027 und
100 Prozent in 2028 steigen.
Im Durchschnitt sind 54 Pro-
zent der Werftumsitze mili-
tdrische Auftrige, 43 Prozent
entfallen auf zivile Schiffbau-
projekte, drei Prozent auf
Offshore-Plattformen. 22 Be-
triebe aus der Umfrage sind
laut IG Metall Kiiste rein mili-
tdrisch ausgerichtet, die restli-
chen Werften, deren Aussagen
in die Ergebnisse einflossen,
arbeiten {iberwiegend im
Marineschiffbau. W jélkco
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Offshore-Allrounder ausriisten

Kongsberg Maritime liefert flr Spezialschiff-Neubau von Solstad/SBM Offshore

Seit 2023 arbeitet Kongsberg
Maritime bereits mit Salt
Design, SBM Offshore und
Solstad Offshore zusammen,
um die Entwicklung eines
Spezialschiff-Neubaus fiir den
Offshore-Betrieb zu unterstiit-
zen. Jetzt hat das norwegische
Technologieunternehmen
einen Auftrag zur Lieferung
eines umfangreichen Ausriis-
tungspakets fiir das geplante
Mehrzweck-Tiefsee-Installati-
ons- und Bauschiff erhalten.
Der Neubau ist den Anga-
ben zufolge fiir komplexe Ins-
tallationsarbeiten auf See kon-
zipiert ist und soll im ersten
Halbjahr 2029 abgeliefert wer-
den. ,,Mit seinen fortschrittli-
chen Fihigkeiten im Bereich
der Verankerungsinstallatio-
nen und des Unterwasserbaus

Der Neubau ist fir komplexe
Installationsarbeiten auf See
einschlieRlich Unterwasserbau
konzipiert

wird das Schiff voraussichtlich
neue Mafdstdbe hinsichtlich
Leistung, Betriebseffizienz
und Zuverldssigkeit in einigen
der anspruchsvollsten Off-
shore-Umgebungen der Welt
setzen®, teilt Kongsberg mit.
Zum Lieferumfang geho-
ren neben moderner Deck-
sausriistung unter anderem
auch Systeme fiir die dyna-
mische Positionierung sowie
ein Energieversorgungs- und
Triebwerkspaket. Hinzu
kommt ein neuartiges ROV-
Start- und Bergungssystem
mit geringer Neigung.
,Durch die Kombination
von  Energiemanagement,
Antrieb, dynamischer Posi-
tionierung und fortschritt-
licher Decksausriistung zu
einer koordinierten Losung

ermoglichen wir sicherere
und effizientere Offshore-Ein-
sitze“, sagt Lisa Edvardsen
Haugan, CEO von Kongsberg
Maritime. Das Projekt mar-
kiere zudem die erste Aus-
lieferung von Ankerwinden,
die mit dem von Kongsberg
Maritime entwickelten Per-
manentmagnetmotor XT140
angetrieben werden.

»,Das Windenpaket umfasst
die voraussichtlich weltweit
grofite  Ankerhandhabungs-
winde sowie zwei hochbelast-
bare, aktive, wellenausglei-
chende Hubwinden, die fiir die
Handhabung extremer Lasten
mit auRergewohnlicher Prazi-
sion ausgelegt sind“, so Runar
Hjelle, Leiter des Vertriebsbe-
reichs Offshore Handling bei
Kongsberg Maritime. W bek

~Esvagt Njord“ erhilt Spezialradar

NextOcean stellt fur OSV System zur Erkennung von Schiffsbewegungen bereit

Das Unternehmen Next-
Ocean, in den Niederlan-
den ansdssiger Anbieter von
Technologien zur Vorhersa-
ge der Schiffsbewegung im
Offshore-Bereich, hat einen
Auftrag zur Lieferung seines
Bewegungsradars fiir das
Service- und Wartungsschiff
(SOV) ,Esvagt Njord“ (IMO
9767039) erhalten. Das Sys-
tem soll der 2016 gebauten
Plattform sicherere und ef-
fizientere Offshore-Einsitze
fiir den Betrieb und die War-
tung des Windparks Dudgeon
ermoglichen.

Der WavePredictor von
NextOcean wurde entwickelt,
um der Besatzung im Voraus
einen Echtzeit-Einblick in die
Schiffsbewegungen zu geben
und so sicherere Transfers so-
wie eine verbesserte Entschei-
dungsfindung bei schwierigen
Seegangsbedingungen Zu
ermoglichen. Der Einsatz auf
der 84 Meter langen und 18
Meter breiten ,,Esvagt Njord“
erweitert die Prdsenz von
NextOcean im Segment der
Offshore-Service-Schiffe.

L»Auf einem SOV trifft die
Besatzung taglich Dutzende

von ,Go/No-Go‘“-Entscheidun-
gen. Unser System zeigt dem
Wachoffizier, wie sich das
Schiff in den kommenden Mi-
nuten verhalten wird, sodass
diese Entscheidung auf ve-
rifizierten Vorhersagen und
nicht allein auf dem Bauchge-
fiihl basiert. An einem Stand-
ort wie Dudgeon, wo Techni-
ker so oft wie es das Wetter
zuldsst auf die Turbine gelan-
gen miissen, bedeutet dies
sowohl sicherere Transfers
als auch mehr Arbeitstage®,
erklart Karel Roozen, CEO bei
NextOcean. H tja

Rendering: Salt Design
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Das grofde Warten auf einheitliche Regeln

DNV sieht Potenzial von 25 Prozent weniger Energieverbrauch - Die Branche bendtigt Klarheit fur Investitionen

Flottenbetreiber miissen bei
Schiffsneubauten flexibel agie-
ren. Die internationalen re-
gulatorischen Unsicherheiten
erhohen den Druck auf die
Reedereien, Investitionen fiir
unterschiedliche Zukunftssze-
narien nachhaltig zu planen.
Das ist eines der zentralen
Ergebnisse des DNV Maritime
Forecast 2050. ,Schiffe, die
heute bestellt werden, sind
weit tiber 2050 hinaus im
Einsatz. Gleichzeitig bleiben
zentrale  Leistungsfaktoren
unsicher. Regulatorische An-
forderungen entwickeln sich
schneller als die dafiir not-
wendigen Kraftstoffe, Infra-
strukturen und Technologien.
Dadurch werden langfristige
Investitionsentscheidungen
sehr komplex. Die Branche
bendtigt mehr Klarheit und
eine stdrkere Abstimmung
zwischen allen Beteiligten,
um Vertrauen in langfristige
Investitionen zu schaffen“, er-
lautert Cristina Saenz de Santa
Maria, CEO Maritime bei DNV.

Der Bericht untersucht
vier mogliche regulatorische
Entwicklungen - von der

Annahme des IMO Net-Zero
Frameworks (NZF) in seiner
aktuellen Form bis zu einer
vollstindigen Ablehnung mit
anhaltender regulatorischer

B
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Dual-Fuel-Motoren werden weiterhin gebaut, denn die Branche hat keine klaren Vorgaben

Blockade. Zudem werden die
Folgen fiir Kraftstoffnachfrage,
Energieeffizienzmafnahmen
sowie langfristige Kraftstoff-
und  Technologiestrategien
fiir Flotten analysiert. Durch
globale regulatorische An-
reize konnte die Weltflotte
bis 2050 25 Prozent weniger
Energie verbrauchen als bei
rein regionaler Regulierung.
Energieeffizienz zahlt sich un-
abhingig vom regulatorischen
Umfeld aus: Eine Fallstudie
zu einem 5000-TEU-Contai-
nerschiff zeigt jahrliche Kraft-
stoffeinsparungen von 16 Pro-

zent durch hydrodynamische
Nachriistungen.

Nach den Aussagen der Stu-
die deuten Projektplanungen
auf ein weltweites Angebot von
alternativen Kraftstoffen von
270 Mtoe (Million Tonnes of Oil
Equivalent) bis 2030 hin. Die
tatsdchlichen Mengen diirften
nach dem aktuellen Forecast
jedoch niedriger ausfallen.

Die Nachfrage der Schiff-
fahrt nach Kraftstoffen mit
niedrigen = THG-Emissionen
ist auf jeden Fall geringer. Sie
liegt je nach regulatorischem
Ausgang und Verfiigbarkeit

in einem wettbewerbsintensi-
ven globalen Markt bis 2030
zwischen 4 und 22 Mtoe und
bis 2050 zwischen 33 und 185
Mtoe. Dabei unterscheiden
sich die Kosten zur Emissi-
onsminderung je nach Kraft-
stoffpfad jedoch erheblich.
Die Vermeidungskosten lie-
gen zwischen etwa 180 und
1290 US-Dollar pro vermie-
dener Tonne CO,. Dies zeigt,
wie wichtig Regulierung und
Marktanreize sind, damit sich
Mirkte fiir Kraftstoffe mit
niedrigen = THG-Emissionen
entwickeln kénnen. mjh

Z0lle verindern die weltweiten Warenstrome

Maersk stellt zunehmenden Trend zu mehr Ladung rund um Komponenten zum Thema Elektrifizierung fest

Die internationalen Waren-
strome sind im Umbruch.
Ausgelost hat diese Welle die
amerikanische Zollpolitik.
Nach einer Analyse der Reede-
rei Maersk hat das vielfiltige
Folgen. Wie bekannt, hat sich
so beispielsweise der Export
chinesischer Waren Richtung
Europa verstarkt.

Dabei stellt die Reederei fest,
dass es dabei einen Trend hin
zu viel Waren aus dem Bereich
Elektrifizierung gegeben hat.
Dazu gehoren Generatoren,
Speicherungsmaterialien,
Komponenten fiir alternative
Energien aus Wind und Sonne,
Materialien fiir den Bau von
Datenzentren, Kiihlung, und
nattirlich  E-Mobilitdt. ,,Der
grundlegende Trend ist eine

Immer haufiger transportiert Maersk Komponenten fiir die Elektrifizierung

sehr, sehr starke und wider-
standsfidhige Nachfrage nach
Containertransporten infolge
der Elektrifizierung - sei es bei
der Erzeugung und Speiche-
rung von Energie, bei neuen
Produkten wie Elektrofahrzeu-
gen, bei Rechenzentren oder
bei Kiihlung. Alles, was damit

zusammenhingt, wichst. Die
Struktur der Giiter, die wir
transportieren, verdandert sich,
und die Mengen wachsen sehr
schnell“, analysiert Vincent
Clerc, CEO bei Maersk.
Problematisch bei dem
Trend ist, dass es sich eher um
eine Einbahnstrafe handelt.

Foto: Hasenpusch

So sollen sich nach Aussage
von Maersk die Ladungsmen-
gen auf den Handelsrouten
dndern. Es gibt grofiere Un-
gleichgewichte auf dem Hin-
und Riickweg zwischen Asien/
China und Europa. Das bindet
Schiffskapazititen in einem
ohnehin angespannten Markt.

Denn zusitzlich mehren
sich wieder Staus an den Ter-
minals. Das liege daran, dass
es einfach zu wenig Kapazi-
titen in den Héifen gebe, ist
Maersk iiberzeugt. Das kumu-
lierte Wachstum im Hauptlauf
aus Fernost belief sich in den
vergangenen drei Jahren auf
rund 25 Prozent, wihrend das
kumulierte globale Wachstum
an den Terminals lediglich
zehn Prozent erreichte.  mjh

Foto: Hasenpusch

© DVV Media Group GmbH, Heidenkampsweg 73-79, 20097 Hamburg. Die Weitergabe an Dritte ist urheberrechtlich untersagt.



G FRACHTABSCH LUSSE

Freitag, 28. August 2026 | Ne165 m

Bulk Asia beschaftigt Panamax ,,Geodream*

Der 2011 in Japan auf der Werft Oshima Shipbuilding gebaute 61.501-tdw-Bulker erlost 21500 US-Dollar am Tag +++
Cargill chartert den 2016 gebauten 37985-tdw-Handysize ,Gant Nerea“ fur eine Tagesrate von 21500 US-Dollar

Container Geared TEU Bau Dauer Fahrtgebiet Rate Charterer
Seatrade Belgie 1781 2026 24 months worldwide 27500 $ daily CMA CGM
trading
Container Gearless TEU Bau Dauer Fahrtgebiet Rate Charterer
He Yuan Shun Xiang 3630 2026 24 months Far East + Turkey via Suez 45000 $ daily Akkon Lines
An trading
Iseaco Unity 1049 2008 22to 24 months Far East 17450 $ daily Hede Shipping
trading
Time Charter tdw Bau Anlieferung Datum Rate Reise via Riickgabe Charterer
AnnalJ 82279 2022 Singapore 1072026 23000 $ daily EC South America  Singapore-Japan ~ Admic
intention grains range
GNS Honour 81.398 201 South Korea 22072026 15500 $ daily East Australia South China Zhejiang Bohai
intention coal Shipping
CecilieF 63425 2024 New Orleans 22072026 31000 $ daily intention grains UK-Continent TMC Shipping
range
Geodream 61501 2011 Mumbai 25072026 21500 $ daily intention limestone Hazira Bulk Asia
PatriaNawasena1 56047 2008 Vietnam 28072026 14500 $ daily Indonesia China Fullinks
Gant Nerea 37985 2016 Recalada 23072026 21500 $ daily intention grains Singapore-Japan  Cargill
range
Period Charter tdw Bau Anlieferung Datum Rate Dauer Riickgabe Charterer
CLYingnaHe 63126 2021 Nansha 24072026 22500 $ daily three to five worldwide Drydel Shipping
months trading
Tanker Ladung Von /Nach Datum Rate Charterer
Andromeda 275000t Yanbu/Onsan 05082026 WS 29750 SsangYong
dirty
New Melody 260000t Brazil / US West Coast 31082026 WS 147 Petrobras
dirty

Alle Angaben erfolgen nach bestem Wissen und Gewissen, jedoch ohne Gewahr.

NO SMOKING
m.mn
- i

Handy ,Gant Nerea“ (ex ,,Nordrubicon®) bringt Feinkohle nach Singapur

Panamax ,,Geodream*

Quelle: THB-Marktanalyse

(ex ,,Andromeda*) verschifft Kalk nach Indien

Fotos: Hasenpusch
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ZVDS: Ausbildungszahlen weitgehend stabil

201 neue Schifffahrtskaufleute in 2026 “Maklerverband‘sieht dennoch Handlungsbedarf
bei Nachwuchsgewinnung und mit Blick aufs Geschlechterverhaltnis

g;a@m:

Neuer Ausbildungsjahrgang der Hamburger Contalnerreederel Hapag-Lloyd: Schifffahrtskaufleute und Azubis, die eine Karriere an Bord starten

An den vier Berufsschulstand-
orten Bremen, Hamburg, Kiel
und Leer haben sich im Aus-
bildungsjahr 2026 insgesamt
201 neue Schifffahrtskaufleu-
te angemeldet. Damit liegt
die Zahl nur leicht unter den
Vorjahreswerten von 206 Aus-
zubildenden im Jahr 2025 und
213 im Jahr 2024.

,Die Ausbildungszahlen ha-
ben sich insgesamt auf einem
vergleichsweise stabilen Ni-
veau eingependelt. Dennoch
ist eine leicht riickldufige Ten-
denz erkennbar, die wir ernst
nehmen miissen“, erkliart
Alexander Geisler, Geschifts-
fiihrer des Zentralverban-
des Deutscher Schiffsmakler

(ZVDS). ,Die maritime Wirt-
schaft benoétigt auch kiinftig
gut ausgebildete Fachkrifte.
Unternehmen, Berufsschulen
und Verbdnde miissen des-
halb gemeinsam dafiir wer-
ben, jungen Menschen die
vielfiltigen beruflichen Per-
spektiven in der Schifffahrt
aufzuzeigen®, betont Geisler.
Ziel miisse sein, den leich-
ten Abwiértstrend zu stoppen
und bereits im kommenden
Ausbildungsjahr wieder mehr
junge Menschen fiir den Beruf
der Schifffahrtskauffrau bezie-
hungsweise des Schifffahrts-
kaufmanns zu begeistern.

Mit 138 neuen Auszubilden-
den bleibt Hamburg der mit

Abstand grofte Ausbildungs-
standort. In Leer wurden 26,
in Kiel 23 und in Bremen 14
neue Schifffahrtskaufleute an-
gemeldet. Wahrend Hamburg
und Leer leichte Zuwichse
verzeichneten, gingen die
Zahlen in Kiel und vor allem
in Bremen zuriick. Ein Grund
hierfiir sei, dass einige Linien-
reedereien nicht mehr an al-
len Standorten ausbilden.
Sorge bereitet dem ZVDS die
Entwicklung des Geschlech-
terverhaltnisses: Von den 201
neuen Auszubildenden sind
laut Mitteilung 61 weiblich
und 140 mainnlich. Der Frau-
enanteil sei damit von rund
33,5 Prozent in 2025 auf gut

30 Prozent gesunken. Geisler:
,Die Schifffahrtsbranche ist
vielfiltig und bietet Frauen
wie Mdnnern hervorragende
Karrierechancen. Der erneute
Riickgang des Frauenanteils
sollte fiir die Unternehmen
ein Ansporn sein, junge Frau-
en noch gezielter fiir eine
Ausbildung und eine berufli-
che Zukunft in der maritimen
Wirtschaft zu gewinnen.*

Die Verteilung auf die bei-
den Fachrichtungen Tramp-
fahrt und Linienfahrt blieb
gegeniiber dem Vorjahr na-
hezu unverindert. 108 Auszu-
bildende entschieden sich fiir
die Fachrichtung Trampfahrt,
93 fiir die Linienfahrt.  m bek

~Junge Entdecker” erleben Arktis als Klassenzimmer

Hapag-Lloyd Cruises bietet spezielles Programm fur Kinder und Jugendliche auf kleinen Expeditionsschiffen an

Mit dem Programm ,Junge
Entdecker“ von Hapag-Lloyd
Cruises konnen Kinder und
Jugendliche zwischen 10 und
17 Jahren wihrend ausge-
wihlter Expeditionsreisen auf
eine wissenschaftliche Erkun-
dungsfahrt gehen.

An Bord der ,Hanseatic
Nature“, ,Hanseatic Inspira-
tion“ oder ,Hanseatic Spirit“
wird die Natur dabei zwischen
treibenden Eisbergen und ei-
ner faszinierenden Tierwelt
zum Klassenzimmer. Statt
trockener Theorie stehen ei-
gene Entdeckungen im Mit-
telpunkt: vom Blick durchs
Mikroskop auf Plankton bis
zur Begegnung mit Gletschern
und Walen.

Begleitet werden die jungen
Giste an Bord der kleinen Ex-

Erkundungstouren an Land geben Einblicke in die Geologie der Arktis

peditionsschiffe von Hapag-
Lloyd Cruises von erfahrenen
Expeditionsexperten wie dem
Glaziologen Benjamin Schro-
ter. Er vermittelt Wissen tiber
Ozeane, Gletscher und Po-

larregionen spielerisch und
weckt Neugier auf die Geheim-
nisse dieser Welten. ,Kinder
mochten Dinge selbst erleben.
Wenn sie einen Gletscher se-
hen oder zum ersten Mal ei-

nen Wal beobachten, bleiben
diese Erlebnisse fiir immer®,
sagt Schroter. ,,Wenn ein Kind
am Ende des Tages sagt: ,Das
war der schonste Tag meines
Lebens‘, dann weif} ich, war-
um ich diesen Job mache.“
Aktuell wird die Arktis auf
Reisen nach Island, Spitzber-
gen und Grénland zum leben-
digen Lernort. Mit dem Zodi-
ac geht es zwischen Eisbergen
entlang an Land, Wanderun-

5 gen fiihren durch Gronlands

Landschaft - und mit etwas
Gliick lassen sich Walrosse
und Robben beobachten. In
den Ferienzeiten stehen der-
zeit 19 Reisen fiir ,,Junge Ent-
decker” bis Ende 2028 zur
Auswahl. Weitere Infos: www.
hl-cruises.de/flotte/expeditions-
schiffe/an-bord/familien m bek

Foto: Héhag-Lloyd
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Jedes Schift wird
individuell gebaut

United Waterways und Poseidon Expeditions treiben die
Entwicklung von Expeditionsschiffen voran

So oder éo ahnlich kt’)nn:[-'é

das erste Expeditionsschiff
von Ocean Advice aussehen

Die Hochseesparte von Uni-
ted Waterways, Ocean Advice,
ist dabei acht Expeditions-
und Kiistenkreuzfahrtschif-
fe zu entwickeln. Um den
hohen Anforderungen der
Kundschaft zu geniigen, hat
sich das Unternehmen einen
Partner mit Poseidon Expe-
ditions an seine Seite geholt.
Poseidon Expeditions ist seit
fast drei Jahrzehnten auf Ex-
peditionskreuzfahrten in der
Arktis und Antarktis speziali-
siert. Diese Erfahrung liefert
wertvolle praktische Impulse
dafiir, wie ein Expeditions-
schiff unter den besonderen
Bedingungen entlegener Re-

gionen funktionieren muss:
von operativen Abldufen und
der Expeditionslogistik bis
zum Gisteerlebnis und der
Funktionalitit an Bord.
»,Poseidon war fiir das erste
Schiff der ideale Partner, weil
das Unternehmen fundierte,
iiber Jahrzehnte gewachsene
Polarexpertise in den Ent-
wicklungsprozess einbringt®,
sagte Sascha Gill, CEO von
United Waterways, und er-
ginzt: ,Genau dafiir steht
unser  White-Label-Modell.
Jede Reisemarke spricht einen
anderen Markt an, hat ein ei-
genes Gasteprofil und stellt in-
dividuelle Anforderungen an

Rendering: United Waterways

das Erlebnis an Bord. Statt ei-
ner Einheitslosung entwickeln
wir Schiffe konsequent aus-
gehend von den spezifischen
Bediirfnissen erfahrener Rei-
severanstalter und ihrer Gis-
te. Mit acht geplanten Schiffen
wollen wir die Effizienz eines
bewidhrten maritimen Rah-
mens mit jener Individualitdt
verbinden, die jeder Partner
fiir eine klare Differenzierung
im Markt benétigt.“

So flief3t das Wissen gemein-
sam mit den schiftbaulichen,
technischen, nautischen und
hospitality-bezogenen Exper-
tisen von Ocean Advice in das
Schiffskonzept ein. mjh

Leere Container
fahren Bahn

LOGISTIK In Hamburg wichst
der Anteil leer transportier-
ter Container per Bahn. 2025
waren es 20.000 TEU und der
Trend hélt an. Das meldet die
Hamburger Container- und
Chassis-Reparatur-Gesell-
schaft (HCCR), eine Tochter
der HHLA. Grundlage fiir den
Ausbau des Bahnverkehrs ist
die Reaktivierung eines stillge-
legten Gleises auf dem HCCR-
Geldnde. Ganzziige mit einer
Lange von 720 Metern und
100 Boxen konnen abgefertigt
werden. Dadurch liefen sich
Leercontainer gebtindelt und
kosteneffizient transportieren
und zahlreiche Lkw-Fahrten
vermeiden, heifdt es. mjh

Crystal Meth im
Hafen entdeckt

SCHMUGGEL Ein ungewohnli-
cher Fund im Hamburger Ha-
fen beschiftigt die Ermittler:
In angeblichen Reissicken aus
Pakistan wurden 1,5 Tonnen
Crystal Meth entdeckt. Der
Wert betrdgt 28,5 Millionen
Euro. Den Fund machte der
Zoll bei einer Rontgenkontrol-
le der Box in der Container-
priifanlage. Nach Offnung und
vollstindiger Entladung ent-
deckten die Beamten in den
Reissdcken eine kristalline
Substanz. Eine toxikologische
Untersuchung bestatigten
Crystal Meth, der Empfanger
ist unbekannt. W tja/dpa

Fahrinnenanpassung der Weser auf der Kippe

Wirtschaftsverband Weser fordert von Politik erst Fakten zu prufen, bevor sie sich entscheidet

Ein offener Brief ist zumeist
ein wirksames Mittel, um
mehr oOffentliche Aufmerk-
samkeit zu erreichen. Der
Wirtschaftsverband griff jetzt
dazu, um die Mitglieder des
Kreistages Wesermarsch, die
Vorsitzenden der Parteien im
Landkreis sowie die Mitglie-
der der Stadtriate von Brake
und Nordenham aufzufor-
dern, keine friihzeitigen Ent-
scheidungen zu treffen.

So lautet die Uberschrift
»Fakten priifen. Weser schiit-
zen. Hifen sichern.“ Damit

appelliert er an die politischen
Entscheidungstriger, das Er-
gebnis des laufenden Weser-
verfahrens nicht politisch vor-

wegzunehmen.

,Die Fragen zur Ver-
schlickung, Salzbelastung,
Tideentwicklung, Zum

Verband: Ablehnung der
Fahrrinnenanpassung
vor Abschluss der
Untersuchungen ware
politische Vorfestlegung

Hochwasserschutz und zur
Siilwasserversorgung  miis-
sen ernst genommen und
sorgfiltig untersucht werden.
Genauso miissen aber die
wirtschaftlichen Folgen fiir
die Hifen, Unternehmen und
Arbeitsplitze der Region be-
riicksichtigt werden“, erkldrt
Uwe Beckmeyer, Vorsitzender
des Wirtschaftsverbandes We-

ser. Der Verband weist darauf

hin, dass die Auswirkungen
der Fahrrinnenanpassung im
Planfeststellungsverfahren
umfassend untersucht, o0f-

fentlich erdrtert und gegen-
einander abgewogen werden
miissen. Eine Ablehnung
noch vor Abschluss dieser Un-
tersuchungen wére aus Sicht
des Verbandes eine politische
Vorfestlegung.

Gleichzeitig spricht sich der
Wirtschaftsverband fiir die
Umsetzung des Generalplans
Wesermarsch aus. Mafnah-
men zur Verbesserung der Ge-
wassersituation, der Siilwas-
serverfiigbarkeit sowie der
Be- und Entwésserung seien
notwendig. mjh
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